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Sindicato Espariiol de Maquinistas y Ayudantes Ferroviarios

SRA. DIRECTORA DE LA DIVISION DE ADMINISTRACION DE LA AGENCIA
ESTATAL DE SEGURIDAD FEROVIARIA

D®. ISABEL DORREGO IGLESIAS

Madrid a 6 de septiembre de 2019
Estimada sefiora:

Recibida comunicacion acerca de la propuesta de modificacion de la Orden FOM 2872/2010, de
5 de noviembre; al amparo del articulo 26.6 de la Ley 50/1997 de 27 de noviembre, formulamos
las siguientes alegaciones que, desde el sindicato SEMAF debemos trasladarle:

PRIMERO. - Manifestamos nuestra mas enérgica oposicion a la modificacion de la Orden
FOM 2872/2010, de 5 de noviembre, asi como la orden FOM 679/2015 de 9 de abril que la
complementa, por los graves riesgos para la seguridad en la circulacion del sistema ferroviario
nacional que ello conlleva.

SEGUNDO. - Anadir una nueva disposicion adicional (“disposicién adicional
decimosexta’) recogida en el proyecto de modificacion, significa vulnerar gravemente los
requisitos obligatorios minimos establecidos en la Orden FOM 679/2015 en los puntos |, 2y 3
del articulo 30 en su nueva redaccién recogida en el BOE num. 94, de 20 de abril de 2015; para
la Certificacion de maquinistas. Licencia y certificados y sobre la duracion de los programas
formativos.

TERCERO. - Dichos requisitos fueron acordados en la Agencia de Seguridad Ferroviaria
Europea EUAR, en el afo 2015, y corroborados después en sede ministerial, con motivo de los
contactos para la incorporacion al ordenamiento juridico interno espanol de la Directiva
2007/59/CE.

En este sentido se respetd por parte del Ministerio de Fomento lo pactado, con motivo del
acuerdo de desconvocatoria de huelga de SEMAF, suscrito por parte del Secretario General de
SEMAF y la entonces Secretaria General de Infraestructuras de dicho ministerio el 17 de julio
de 2006 y que permiti6 la publicacion con acuerdo, de la Orden FOM 2520/2006 de 27 de julio.

CUARTO. - La formacion sobre los conocimientos recogidos para la homologacién de los
magquinistas es un pilar basico en el que se fundamenta la seguridad del sistema ferroviario y su
degradacion va en contra de lo contemplado en el Pilar Técnico del Cuarto Paquete
Ferroviario, cuyo desarrollo normativo se esta realizando en estos momentos.

QUINTO. - La directiva 2007/59/CE actualmente en proceso de revision por aplicacion del
articulo 33 de la misma, establece en su articulo 2 que solo en las redes separadas
funcionalmente del resto del sistema ferroviario pueden estar excluidos de la aplicacion de esta
Directiva.

SEXTO. - En aras a fomentar la interoperabilidad entre las diferentes redes y para evitar la
generacion de duplicidades en las habilitaciones del personal de conduccion, en aquellas lineas o
redes que no estan separadas de la RFIG, la unica formacion reglada para los maquinistas debe
ser la recogida en la legislacion vigente ya mencionada; esto es Licencia de Maquinista y
Diploma sobre aquellos conocimientos necesarios para el certificado de conduccion de
categoria B al completo, con un montante total de al menos | 150 horas.
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SEPTIMO. - Afadir una nueva disposicién transitoria (‘“disposicion transitoria
decimotercera’”) como la recogida en el proyecto de modificacion, pone de manifiesto
ignorar la realidad existente, entre otras, en la estacion de Lleida Pirineus y en la linea de ancho
métrico entre Basurto Hospital e lrauregi.

OCTAVO. - Que la estacion de Lleida-Pirineus esta ubicada en cuatro lineas, tres de ancho
ibérico (linea 200, 220 y 206) y una de ancho internacional (linea 050) donde confluyen trenes
de larga distancia, media distancia, alta velocidad y mercancias, muchos de estos Ultimos con
mercancias peligrosas como metilato sodico, hidréxido sédico, acido alquilsulfirico, metilamina,
entre otros y que solo en el tramo Lleida-Puigverd Artesa la media semanal de circulaciones es
de doscientas, seglin datos suministrados por la CIAF en sus informes de 25 de noviembre de
2014 y 26 de julio de 2019, sobre conatos de colision en la mencionada estacion.

Que en la linea 240 en la factoria de SOLVAY de Martorell, y en la linea 238 en la Estacion de
Barcelona-Morrot y Puerto de Barcelona, al igual que en Lleida-Pirineus se comparten vias y
sistema ferroviario, por lo que todo el personal de conduccién que realice servicio por todas
las lineas mencionadas deben disponer de la Licencia de Maquinista y Diploma sobre aquellos
conocimientos necesarios para el certificado de conduccién de categoria B, tanto de las
empresas privadas, las del Grupo Renfe o de Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya, como
ya mencionamos anteriormente, para evitar la generacion de duplicidades en las habilitaciones,
asi como facilitar la interoperabilidad de las redes segin se recoge en el Reglamento de
Ejecucion EU 2019/773 de 16 de mayo de 2019 sobre la ETI de explotacion y gestién de trafico.

NOVENO. - Que los Maquinistas que hoy en dia realizan sus funciones en la linea entre
Basurto Hospital e Irauregi, transferida al administrador de infraestructuras ferroviario del Pais
Vasco (Euskal Trenbide Sarea), se encuentran todos en posesion de los titulos habilitantes
recogidos en la Orden FOM 2872/2010 y 679/2015 por lo que reiteramos los mismos
argumentos que para los que realizan servicio en la linea 206.

Por tanto, en atencion a las alegaciones expuestas esperamos de ese Ministerio de Fomento la
desestimacion y retirada del proyecto de modificacion de la Orden FOM 2872/2010.

Atentamente,

Fdo.: Juan Jesus Garcia Fraile
SECRETARIO GENERAL




Tras la reunién mantenida en el seno del Ministerio de Fomento entre la
Secretaria General de Infraestructuras v el Sindicato SEMAF, éste acuerda
desconvocar la huelga convocada en Renfe-Operadora para los proximos
dias 18 y 19 de Julio de 2006.

Ambas partes acuerdan que es conveniente introducir modificaciones en el
proyecto de Orden Ministerial sobre la homologacién y habilitacién del
personal ferroviario relacionado con la seguridad, que acfualmente se
cncuentra en su (ltima fase de tramitacién.

De las reuniones técnicas mantenidas en los Gltimos dias se han
identificado los puntos que deben ser objeto de precisiones o que deben ser
perfeccionados. Como més importantes se han concretado los siguientes:

- Se incorpora la denominacién de maquinista.

- Se redefine la actividad de maquinista no aludiendo el
proyecto de orden 2 lfas funciones de enganche y desenganche.

- Requisitos de acceso a la formacién de maquinista. Se
modifican las condiciones para el titulo A (eliminacién de ia
posibilidad de acceder con la titulacién de ESO) y para el
titulo B (se requiere formacidn profesional de grado superior).

- Se incrementa el nfimero de horas lectivas requeridas para la
formaci6n de los titulos de conduccién A y B.

- El nimero de horas para el titulo A se sitiia en 425,
- Elnfimero de horas para el titulo B se sitfia en 1.150.

- Se fija un nimero minimo de horas lectivas para [a formacién
necesaria para la obtencion de las habilitaciones de conduccién
correspondientes al tiiulo B asi como a las locomotoras de
lineas del fitulo A.

- Para la habilitacién de rmaterial se establece un minimo
de 80 horas.

- Para la habilitacién de infracstructura se establece un
minimo de 30 horas |

- Se precisan las-funciones y actividades- amparadas por el tfulo”

A de conduccidn, referidas a vehiculos ferroviarios auxiliares.

- En el caso de la habilitacién de operador de vehiculo de
maniobra se exige estar en posesién del titulo A para cuando
se salga a vias de circulacién, siendo de aplicacién en este
caso, lo establecido en el punto 5 del articulo 13 de la O.M.




- Se exigen cuatro afios al responsable de la formacién préctica
de los centros homologados de formacién.

- Se acreditard una formacién de seguridad en la circulacién de
40 horas para acceder a la convocatoria fmica y extraordinaria
para la obtencién del titalo A (D.T.3%.

- Se exime finicamente del requisito de titulacién académica a
los responsables de seguridad en la circulacién de Ias empresas
ferroviarias que tuvieran licencia antes de la entrada en vigor
de la Orden (D.T.9%).

Se realizard una reunién enire ambas partes para el andlisis de la redaccién
final.

Y en conformidad con lo anterior firman el presente documento en Madrid
a diecisicte de julio de 2006.
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Juan Jests Garcia Fraile Josefina Cruz Villalén
secretario General de SEMAF Secretaria General de Infraestructuras
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